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BRANZA TRANSPORTU LOTNICZEGO

Opinia dydaktyczno-merytoryczna do projektu Rozporzadzenia Ministra
Edukaciji z dnia 6 marca 2026 r. zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie
podstaw programowych ksztatcenia w zawodach szkolnictwa branzowego
oraz dodatkowych umiejetnosci zawodowych w zakresie wybranych zawodéw
szkolnictwa branzowego

Szanowni Panstwo,

W ramach konsultacji spotecznych dotyczgcych projektu rozporzgdzenia Ministra
Edukacji zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie ogolnych celéw i zadan ksztatcenia
w zawodach szkolnictwa branzowego oraz klasyfikacji zawodow szkolnictwa
branzowego ponizej przesytamy zebrane uwagi dotyczgce branzy transportu
lotniczego.

Uwagi byty zbierane wsrod: nauczycieli i dyrektoréw, ochotnikéw z technikum
ksztatcgcych w zawodach z catej Polski uczestnikéw nieformalnej grupy nauczycieli
teoretycznych przedmiotéw zawodowych i praktycznej nauki zawodu (w skrécie
nauczycieli ksztatcenia zawodowego) oraz dyrektoréw technikum, centréw
ksztatcenia praktycznego skupionych wokét portalu KSZTALCENIE-ZAWODOWE.PL
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w grupie ,KSZTALCENIE-ZAWODOWE.PL grupa dla nauczycieli zawodu i nie tylko”
(4368 cztonkdéw na dzien 24.03.2026). Uwagi byty zbierane miedzy 16.03.2026 a
27.03.2026 zaréwno na spotkaniach konsultacyjnych, ktére odbywaty sie online na
platformie Google Meet oraz poprzez zgtoszenie pisemnych szczegdétowych uwag.

Branza transportu lotniczego - uwagi do projektu podstawy
programowej ksztatcenia branzowego zebrane w ramach
konsultacji spotecznych

Dotyczy zawodow:
e technik awionik (315316),
e technik mechanik lotniczy (315317),
e technik lotniskowych stuzb operacyjnych (315406)

1. Krytyczny brak urealnienia kosztéw infrastruktury lotniczej

Wymagania techniczne okreslone w ,Warunkach realizacji ksztatcenia” dla zawodow
technik awionik oraz technik mechanik lotniczy naktadajg na szkoty obowigzek
zapewnienia dostepu do:
e rzeczywistych statkow powietrznych (samolotu i $migtowca),
e specjalistycznego sprzetu lotniskowo-hangarowego, w tym agregatow
pradotworczych GPU, instalacji HPU oraz podnosnikow hydraulicznych
do statkow powietrznych,
e zaawansowanej aparatury pomiarowej, takiej jak testery transponderéw,
testery instrumentow barometrycznych oraz miliomomierze i megaomomierze.

Koszt zakupu i utrzymania (serwisowania, ubezpieczenia, hangarowania) nawet
wycofanych z eksploatacji statkow powietrznych przekracza mozliwosci finansowe
wiekszosci samorzgdow. Pominiecie tych kwot w Ocenie Skutkow Regulacji (OSR)
i przerzucenie ich w catosci na JST przy jednoczesnym terminie wdrozenia

1 wrzesnia 2026 r. jest finansowo niewykonalne.

2. Nierealne ramy czasowe dostosowania do certyfikacji EASA Part-66

Nowa podstawa programowa zostata stusznie zorientowana na wymogi licencyjne
Part-66 (kategorie B1 i B2). Jednakze:

e przygotowanie kadry - nauczyciele zawodu muszg przejs¢ szkolenia
w certyfikowanych organizacjach Part-147, aby moc rzetelnie realizowac
nowe tresci. Proces ten, wraz z weryfikacjg kwalifikacji, nie jest mozliwy
do zrealizowania w ciggu kilku miesiecy.

e certyfikacja baz szkoleniowych - szkoty, aby faktycznie skroci¢ sciezke
uzyskania licencji, musiatyby stac sie organizacjami zatwierdzonymi,
co wymaga lat przygotowan infrastrukturalnych i proceduralnych, o ktorych
projekt milczy.
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3. Teoretyzacja ,,Czynnika Ludzkiego” i Bezpieczenstwa (SMS)

Wprowadzenie obszernych modutéw dotyczgcych Czynnika Ludzkiego (Human
Factor) oraz Systemow Zarzgdzania Bezpieczehstwem (SMS) jest kluczowe.

e Zaproponowane kryteria weryfikacji, oparte gtéwnie na czasownikach
Lopisuje”, ,wyjasnia” i ,wymienia”, sprowadzajg te krytyczne dla zycia
pasazerow zagadnienia do czystej teorii.

e Brak wymogu weryfikacji tych kompetencji w symulowanych sytuacjach
stresowych lub awaryjnych spowoduje, ze absolwent bedzie posiadat wiedze
podrecznikowg, ale nie nabedzie nawykow niezbednych w kulturze Just
Culture i pracy w lotnictwie.

4. Ryzyko marginalizacji dyplomu technika na rynku lotniczym

W lotnictwie jedyng realng wartoscig sg licencje i uprawnienia uznawane przez
nadzor lotniczy (EASA/ULC).

e Jesli panstwowy egzamin zawodowy nie bedzie w petni skorelowany
z egzaminami modutowymi na licencje mechanika (a obecnie, ze wzgledu na
.papierowg” formute modelu ,D”, nie jest), to dyplom technika pozostanie
bezwartosciowy dla pracodawcow takich jak linie lotnicze czy organizacje
obstugowe (MRO).

e Uczen, widzgc przepas¢ miedzy wymaganiami szkolnymi a rynkowymi,
w przysziosci wybierze komercyjne kursy Part-147, co doprowadzi do
zmniejszenia zainteresowania publicznym ksztatceniem lotniczym.

W imieniu grupy ekspertow

Joanna Ksieniewicz
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